
EL RETO DEL BUQUE AUTÓNOMO EN 
EL PUERTO DE BILBAO

MASS

Maritime Autonomous Surface Ship



IMÁGENES PROPIEDAD DE FRANCISCO A. GONZALEZ REDONDO

UN POCO DE HISTORIA
Torres Quevedo Tesla

CONTEXTO LEGAL A DIA DE HOY
La IMO está trabajando en el MASS Code, se espera que esté listo para 2025. ESPAÑA: SAR



GRADOS DE AUTONOMÍA EN UN MASS 

Grado1
Buque con procesos 

automatizados y apoyo 
en la toma de decisiones

La gente de mar está a bordo para operar y controlar los 
sistemas y las funciones de a bordo. Algunas operaciones 

pueden estar automatizadas y en ocasiones sin supervisión, 
pero con gente de mar a bordo lista para tomar el control.

Grado2
Buque controlado a 

distancia con gente de 
mar a bordo

El buque se controla y opera desde otro emplazamiento. Hay 
gente de mar a bordo, disponible para tomar el control y 

operar los sistemas y funciones de a bordo del buque.

Grado3
Buque controlado a 

distancia sin gente de 
mar a bordo

El buque se controla y opera desde otro emplazamiento. No 
hay gente de mar a bordo.

Grado4 Buque totalmente 
autónomo

El sistema operativo del buque es capaz de tomar decisiones y 
de determinar acciones por sí mismo.



BUQUES AUTÓNOMOS Y VERDES

BATERÍAS

HIDRÓGENO

AMONIACO

METANOL



¿CÓMO ESTAMOS AFRONTANDO EL RETO 
DEL MASS EN EL PUERTO DE BILBAO?



OPORTUNIDADES ANTE LOS MASS

Aceptar los MASS como un reto para mejorar y adaptarnos.

Incluir a todos los actores del mundo marítimo: astilleros, universidad, empresas 
privadas y profesionales de la mar.



POR UN PROMETEDOR FUTURO.
¡MUCHAS GRACIAS!


