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Fit for 55 en el sector maritimo portuario

Alinear la normativa en materia de energia y
clima con la nueva ambicidon climatica de la UE.

Propuestas con mayor impacto econémico

Directiva EU ETS

* Esla medida estrella del paquete Fit for 55.

* Sistema cap-and-trade.

* Fase V. Sistema que evoluciona para adaptarse a los objetivos
net-zero de la UE.

FuelEU
Maritime
Reglamento FuelEU Maritime

*  Fomento de los combustibles hipocarbodnicos.
*  Establece un limite a la intensidad de carbono de los buques.
*  El limite se endurece con el tiempo.

Directiva de fiscalidad energética, ETD

*  Nueva fiscalidad en funcién del contenido energético de los
combustibles.
* Fin de las exenciones para el transporte maritimo intracomunitario.

REPower EU



Inclusién del transporte maritimo en el EU ETS

Buques de 5.000 GT o mas que transporten carga o pasajeros
/7
e En 2027, bugues de apoyo a plataformas :

Entrada en vigor progresiva:
* 40% en 2024

e 70% en 2025 %

* 100% desde 2026

Emisiones de CO,
e Desde 2026, CH,y N,O

) 50% emisiones .
Exenciones hasta 31/12/30: e o IR _ -
* Regiones ultraperiféricas y puerto No-EEE S
e Islas < 200.000 habitantes
e Buques que navegan por el hielo
* Obligaciones de servicio publico trasnacionales

Fuga de carbono

Las paradas de portacontenedores en puertos
no—EEE de transbordo < 300 millas de un puerto
EEE no contaran como escalas

100% emisiones
en puerto EEE 100% emisiones entre puertos EEE
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Impacto en el sector

Evolucidn del mercado
* RepowerkEU

e CBAM
e Otros drivers

Evolucién precio EUA

€
110 ,
100 Publicacion Fit for 55

Gran lanzamiento ETF

90 Entradainversoresen el mercado

80

70

H
60 - - / i
. COVID 19 - Confinamiento i
i
20 EUA < 10 €/t durantelos 5 Introduccién de la MSR /Inicio’conflicto
primeros afios de la Fase Il Rusia
30 - >
I
20 N i
1 e T /
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> > 5 © A % o o » " o
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El mercado de derechos de emis

Los derechos de emision o EUAs se pueden adquirir en los mercados regulados, o de

10N

manera bilateral en operaciones over the counter (OTC).

) i

= = W —— —
o o -

.

OFERTA

Subastas EU
Subastas Polonia
Subastas Alemania
Subastas EUAA

Acero
Cemento
Cal
Ceramico

DEMANDA
Mercado
organizado Utilities
Sector financiero
Maritimo
Refinerias
Cogeneracion
Traders Aerolineas
Brokers Papel

Vidrio
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Evolucion del mercado

Durante 2022 fue el aflo mas volatil. En febrero de 2023 se
registraron por primera vez precios que superaron los 100

£/t.
Hoooe W Medio: 24 83 €/t
10000 Ultimo: 32,72 €/t ==
90,00€ i >
80,00€ 2021 ——
70,00€ Medio: 53,70 €/t .5
< eome Ultimo: 80,65 €/t5
50,00€ . —_—
40,00€ 2022
Medio: 81,24 €/
30,00€ e | -
Ultimo: 8397 €/t -
20,00€
10,00€ 2023

] ] f f m m a a m | ] ] ] a a s s o n n d d ]
2020  emmm— 2021 2022 2022, Vg 2023 sscsss 2023, avg Medio: 90,00 €/t
Ultimo: 87,07 €/t

-
!
=



Corto pIazo

. Invierno suave

*  |nestabilidad macroecondémica
. REPowerkEU

Largo plazo 1
e  Sustitucion del gas por renovables

Corto plazo

*  Entrega 30 de abril

*  Olasde frio

e Retraso en la asignacioén gratuita

Largo plazo

o/~ Fit Jo
; . (S N =
Se obtendrdan 20.000 M€ de ingresos

¢ procedentes del Innovation Fund y de las
subastas futuras.

Price Forecast (30/01/2023)

“J Analyst
BloombergNEF
Brannvoll ApS
Commerzbank*

Bl - Energy Aspects
: . Lawson Steele

‘ Macquarie

| Morgan Stanley*
Refinitiv

| S&P Global
Volue Insight
AVERAGE
High-Low Range

2y Last poll

H1 2023
N/A
88,00 €
85,00 €
83,10€

106,00 €
75,00 €
N/A
72,00 €
N/A
63,00 €

82,20 €
43,00 €
70,35 €

16.8%

Ql 2023
N/A
78,00 €
80,00 €
82,90 €
90,00 €
75,00 €
N/A
78,00 €
80,00 €
74,00 €

80,00 €
16,00 €
70,85 €

12.9%

Subastas
futuras:
8.000 millones
de€.
40%

Innovation
Fund:
12.000
millones de €.

A partir del 2030, se recaudaran
2.000 millones de € con la venta de
derechosde la reserva (MSR) para

volver a financiar el Innovation Fund

B

* Productos gravados: hierro y
acero, cemento, fertilizante,
aluminio, electricidad e
hidrégeno, asi como algunos
productos acabados.

= Alcance: gravalas emisiones
directas (scope 1)y también
las emisiones de scope 2 de
productos que na tienen
compensacion de costes
indirectos (cemento y
fertilizantes).

* Exportadores: clausulas de
revisién en 2025 (ETS) y 2027
(CBAM); ayudas a la
exportacion mediante el
Fondo de Innovacion.

2023

126,00 €

80,95 €

T )

2024
106,00 €
95,00 €
100,00 €
94,80 €
150,00 €
85,00 €
104,00 €
75,00 €
N/A
60,00 €
93,80 €
90,00 €
89,55 €
4.7%

79,00 €
85,00 €
95,00 €
86,90 €

75,00 €
84,00 €
74,00 €
78,00 €
68,00 €

58,00 €
76,90 €
5.3%

Senda reduccién asignacion gratuita en sectores CBAM

120%
2026;97,5%

100% 2028; 90%
80% 'Wh 2029;77,5%

2027;95%
60% ;
2031;39%

2030:51,5% 2032; 26,5%

20%

0% 2034; 0%
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

2030
147,00 €
160,00 €
N/A
150,20 €
200,00 €
131,51 €
140,00 €
135,00 €
101,00 €
N/A
142,30 €
99,00 €
139,50 €
2.0%

Phase IV
107,00 €
130,00 €

N/A
106,10 €
152,00 €

99,24 €
116,77 €

92,00 €

84,00 €

N/A

109,55 €

68,00 €
108,35 €

1.1%

2025
106,00 €
110,00 €

N/A

97,20 €
168,00 €

95,00 €
130,00 €

79,00 €

87,00 €

N/A

99,80 €

89,00 €
103,00 €

3.1%

2026
119,00 €
130,00 €
N/A
108,60 €
176,00 €
110,00 €
141,00 €
88,00 €
N/A
N/A
121,35 €
88,00 €
120,20 €
1.0%
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Impacto en las empresas navieras

Emisiones verificadas en el EU MRV constantes
durante el periodo 2024-2030, incluido el efecto
del Brexit: 90,5 Mt de CO, anuales

Exenciones hasta el 31 de diciembre de 2030:

* Regiones ultraperiféricas: -7 Mt de CO,

* Buques clase hielo: -4 Mt de CO,

* Exenciones aislas < 200.000 habitantes: -4 Mt
de CO,

Ampliacion del sistema:

* Buques de apoyo a plataformas en 2027: +45
Mt de CO,

* Ampliacién a otros gases de efecto
invernadero (metano y N,O) en 2026: +13 Mt
de CO,

Fuente: Lost at sea: EU States’ €20 billion giveaway to the shipping industry
Analysis of European institutions' shipping ETS positions

Transport and Environment

September 2022
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Impacto en las empresas navieras 60.000 M€
entre 2024 y 2030

Emisiones verificadas en el EU MRV constantes - Impaci condmicodlEU €15 e ol ansprte maridimo

durante el periodo 2024-2030, incluido el efecto 12000

del Brexit: 90,5 Mt de CO, anuales 10000

Exenciones hasta el 31 de diciembre de 2030: oo

* Regiones ultraperiféricas: -7 Mt de CO, o

* Buques clase hielo: -4 Mt de CO, - .

* Exenciones aislas < 200.000 habitantes: -4 Mt F e i . :
uente: elaboracion propia &
de CO, :

Ampliacion del sistema:

* Buques de apoyo a plataformas en 2027: +45
Mt de CO,

* Ampliacién a otros gases de efecto
invernadero (metano y N,O) en 2026: +13 Mt
de CO,

Fuente: Lost at sea: EU States’ €20 billion giveaway to the shipping industry
Analysis of European institutions' shipping ETS positions

Transport and Environment

September 2022
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Impacto en las empresas navieras

Emisiones verificadas en el EU MRV constantes
durante el periodo 2024-2030, incluido el efecto
del Brexit: 90,5 Mt de CO, anuales

Exenciones hasta el 31 de diciembre de 2030:

* Regiones ultraperiféricas: -7 Mt de CO,

* Buques clase hielo: -4 Mt de CO,

* Exenciones aislas < 200.000 habitantes: -4 Mt
de CO,

Ampliacion del sistema:

* Buques de apoyo a plataformas en 2027: +45
Mt de CO,

* Ampliacién a otros gases de efecto
invernadero (metano y N,O) en 2026: +13 Mt
de CO,

Fuente: Lost at sea: EU States’ €20 billion giveaway to the shipping industry
Analysis of European institutions' shipping ETS positions

Transport and Environment

September 2022

60.000 M€
entre 2024 y 2030

Impacto econémico del EU ETS en el transporte maritimo
MéE EUA = 95 €/t (2024 y 2025) y 100 €/t (2026 - 2030)

12.000

10.000
8.000
6.000
4.000
2.000 .
0 :

2024 2025 2026 2027 2028 2029 .

. Fuente: elaboracion propia

]

Impacto total
960 M€
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Impacto en los puertos

Varios estudios en puertos espafioles.
Riesgos asociados a la reconfiguracion de rutas:

* Desarrollo de nuevos centros de transbordo
en el norte de Africa.

* Pérdida indirecta de traficos import/export.

* Pérdida de conectividad.

* Menos costes para las navieras pero mayores
emisiones.

* Fuga de carbono.

* Menos ingresos por tasas portuarias

* Pérdida de empleo.

* Debilitar cadena de suministro europea.

N2 de buques al afio

(dry bulk carrier, liquid bulk tanker,continership, specialised shipand cruise ships)

Ne
40.000
35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
0

Latvia .
Finland .

spain [N
ity |
I
Belgium _
.
[
Germany -
Ireland I
Malta I
Croatia I
Estonia I
Lithuania I

Denmark -
Sweden -
Portugal -
Poland -
Romania .

Greece
France
Bulgaria I
Cyprus I
Slovenia I

Metherlands

Fuente: Eurostat. Datos 2021
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ImpaCtO en |OS puertos Portacontenedores en 2021

Varios estudios en puertos espafioles. 16000

e

Riesgos asociados a la reconfiguracion de rutas: .

6.000

* Desarrollo de nuevos centros de transbordo — IIIIIII

en el norte de Africa. Bt }I!.!!!!-'-'-————
» Pérdida indirecta de traficos import/export. 5 = ;£ ER 23 j £ : f 5i8fo; f
2 -

* Pérdida de conectividad.

* Menos costes para las navieras pero mayores
emisiones.

e Fuga de carbono.

* Menos ingresos por tasas portuarias

* Pérdida de empleo.

* Debilitar cadena de suministro europea.

N2 de buques al afio

(dry bulk carrier, liquid bulk tanker,continership, specialised shipand cruise ships)

Fuente: Eurostat. Datos 2021

Ne
40.000
35.000
30.000
25.000
20.000

15.000
10.000 II
5.000

Fuente: Eurostat. Datos 2021

Italy

Metherlands
Latvia

Spain
Belgium
Greece
France
Germany
Denmark
Sweden
Portugal
Poland
Romania
Finland
Ireland
Malta
Croatia
Estonia
Lithuania
Bulgaria
Cyprus
Slovenia
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Reglamento FuelEU Maritime

Tema

Alcance

Reduccion
intensidad

de
carbono

Conexion

electric.
puerto

Propuesta Comision

Buques > 5.000 GT
Emisiones de CO,, CH, y N,O
100% viajes y escalas EEE
50% viajes extra-EEE

2% a partir de 2025;
6% a partir de 2030;
13% a partir de 2035;
26% a partir de 2040;
59% a partir de 2045;
75% a partir de 2050

Desde 2030, buques de
pasaje y portacontenedores
deben cubrir todas sus
necesidades energéticas en
puerto con conexion eléctrica

Posicion Consejo

Mantiene la propuesta de la
Comision.

Evaluacion antes de 2028 y
cada 5 anos para ampliar a
buques mas pequeiios o a
otros combustibles

Mantiene la propuesta de la
Comision.

Posicion Parlamento

Mantiene la propuesta de la
Comision.

Evaluacion antes de 2027 y
cada 5 anos para ampliar a

| buques mas pequefos o a
otros combustibles

2% a partir de 2025;
6% a partir de 2030;

. 20% a partir de 2035;

“ 80% a partir de 2050

T
lgual que el Parlamento. "
Ademas permite a los Estados ,
incluir la obligacion de :
conectarse a los buques

fondeados f

- I‘vr

38% a partir de 2040;
64% a partir de 2045;

A partir de 2030, buques de
pasaje y portacontenedores
deben cubrir solo sus !
/ necesidades de energia
eléctrica i
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Reglamento FuelEU Maritime

Tema Propuesta Comision Posicion Consejo
Las escalas de Las escalas de
portacontenedores portacontenedores

Fuga CO, No contempla en puerto de transbordo no- en puerto de transbordo no-
UE <300 millas nauticas la UE | UE <300 millas nauticas la UE
no se con5|deraran escala no se. con5|deraran escala. :

5 e s 1 = =
50% haua/desde reglones 50% haua/desde regiones
ultraperiféricas. 100% inter. ultraperiféricas. 100% inter.

Exencion No contempla OSP y pasaje y ropax Dic 29, OSP y pasaje y ropax
hacia/desde islas hacia/desde islas
< 200.000 habitantes. : < 1OO 000 habltantes :

e — — ]

Mantiene la propuesta de la
Comision pero admite
compensar a empresas con

Compensar balance de 2
< buques el mismo afio (verif.)

Compensar balance de 2
Balance bugues el mismo afio (verif.)

0 mismo buque 2 afos. distintos verificadores _ 0mismo buque 3 afios. .

: \— L. A Wl = RN S T

, ‘ 9 _ 3

Incentivos S Multiplicador 2 hasta 2030 I E;;;iiéfhdaiigezégioﬁ '_'

RFNBOS . 1,5 hasta 2035. ? “ '
' buques. I\/Iultlpllcador 2.

Vi
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Aplicacién del reglamento

Indice de intensidad de GE|

indice de intensidad
de GEI

WiT

GHG intensity | §m/set M X €0,y yurs % LCV, + T5E, % CO,

U engine . 1 1
3 alectricityk n E‘E‘f ' E;n ™ M:',j * [ (J- - mctmine.\'!ipj) X {Cah'q.'l':w,j] + {m C{m:’ne.\'lipf X Cozeq]'l:w,s!ippuge.,i

index [‘”’Lz%] = I UM, X LV + TEE

M, x LOV+ TLE,

Balance de cumplimiento

Compliance balance [gCO2q] =

Se toma como referencia el indice de
intensidad de la flota en 2020
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Aplicacion del reglamento

Indice de intensidad de GE|

indice de intensidad

de GEI W

GHG intensity fusl r . S " ; 1 1
: E:T n Ml' " Coiﬂi werg % LCL‘ + EJ‘ 'Ek x CG""‘{ elecericityk + E‘E‘f JE‘T " Mt'.,i ® [(l - mctwine.\'!ipj) X {Cﬁuq.]':w.j] + {m C{m:’ne.\'lipf X Cozeq]'l:w,s!ippuge.,i

index [‘“’EE%F \ Z?rmfﬂ'g xLCV, + YL B E?Im'EME X LCV; + TLE,

v

Balance de cumplimiento

Compliance balance [gCO2q] = (GHGIE arget - GHGIE actual) x [Z‘,?ﬁmj'I M; X LCV, + Zf E]

Se toma como referencia el indice de Sk -
intensidad de la flota en 2020 R
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Aplicaci

on del reglamento

Indice de intensidad de GE|

indice de intensidad
de GEI

WiT

GHG intensity

. e,
index [—*” q] =
M,

¥ fuct My %C0y yery ¥ LEV)+YRE, % CO,y electricityk

U emngine ; J- J-
+ E‘[‘ fuet ET ™ f'f:'._,i * [ (J- - mctwing.\'!ipj) X {Cﬁuq.'rrw.jj + (m wa:'rw.\'ll'pj X Coleq'l'lw,s!ippuge.j

N _Z"'_j !ﬁf x LCV; + L E,

/

M, % LOV + TLE,

7

Emisiones WiT

combustible

Balance de

cumplimiento

Compliance balance [gCO2q] =

Se toma como referencia el indice de
intensidad de la flota en 2020
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Aplicacion del reglamento

Indice de intensidad de GE|

indice de intensidad

de GEI W

GHG intensity . S " ; 1 1
- k'Ek X ngeq e!ﬂ'!rit‘ily' . E‘E‘f ' E;n ™ M:',j * [ (J- - mctmine.\'!ipj) X {Cﬁuq.]':w.j] + {m C{m:’ne.\'lipf X Cozeq]'l:w,s!ippuge.,i

index [£2224] = ;XL + YT oM, x LEV + BLE
M / \ !
7 \ = v
Emisiones WtT Emisiones electricidad =0
combustible

Balance de cumplimiento

Compliance balance [gCO2q] = (GHGIE arget - GHGIE actual) x [Z‘,?ﬁmj'I M; X LCV, + Zf E]

Se toma como referencia el indice de Sk -
intensidad de la flota en 2020 R
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Aplicacién del reglamento

Indice de intensidad de GE|

indice de intensidad

de GEI Wt

GHG intensity £ B, = C0,

u engine . 1 1
o Eier:!rr'r:iay' + E‘E‘f : E;" ™ M:',j * [ (J- - mcm,gine.\'!ipj) X {Cﬁuq.]':w.j] + {m meg:'ne.\'lipf x Cozeq]'l:w,s!ippuge.,i

. CO2e
index [—‘g q] =
[

M, x LOV+ TLE,

/
7 \
Emisiones WiT T Emisiones electricidad =0

combustible Energia del combustible

Balance de cumplimiento

Compliance balance [gC024] = (GHGIE:arget - GHGIE acrual) x [Z

nfuel
i

M, x LCV, + YLE]

Se toma como referencia el indice de
intensidad de la flota en 2020
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Aplicacién del reglamento

Indice de intensidad de GE|

indice de intensidad
de GEI

WiT

GHG intensity | §m/set M X €0,y yurs % LCV, + T5E, % CO,

L, engine 5 1 1
=g electricity (E’[‘f : E;n ™ M:'.,i * [ (J- - mcm,gine.\'!ipj) X {Cauq,]':w,j] + {m meg:'ne.\'lipf X Cozeq]'l:w,s!ippuge.,i

index [SLE%] = I UM, X LV + TEE

Balance de cumplimiento

M, x LOV+ TLE,

Compliance balance [gCO2q] =

(GHGIErarget - GHGIE scrual) % [,

nfuel
i

M, x LCV, + YLE]

Se toma como referencia el indice de
intensidad de la flota en 2020
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Aplicacién del reglamento

Indice de intensidad de GE|

indice de intensidad

de GEI W

Emisiones TtW
combustible qguemado
"

GHG intemsity | get M, x 0, sy X LCV, + 55Ex X €O,

e L 3 F J- J.
4 alectricity k . E‘E‘f ' E;n ™ f; [ (J- - mctmine.\'!ipj) X {@ {m C{m:’ne.\'lipf X Cozeq]'l:w,s!ippuge.,i

index [‘”’Lz%] = I UM, X LV + TEE

Balance de cumplimiento

Compliance balance [gCO2q] = (GHGIE arget - GHGIE actual) x [Z‘,?ﬁmj'I M; X LCV, + Zf E]

Se toma como referencia el indice de
intensidad de la flota en 2020
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Aplicacion del reglamento

Indice de intensidad de GE|

indice de intensidad

de GEI W

Emisiones TtW

combustible qguemado \ combustible

Emisiones pérdidas

GHG intensity | §m/set M X €0,y yurs % LCV, + T5E, % CO,

THM, % LCV; + YL E,

g electricity k

. CO2e
index [u] =
'l

1

H; )([.CI‘: + E;cE?c

Balance de cumplimiento

>

—

e L F J.
+ E‘E‘f JE‘T ™ f; [(l - mcm,gine.\'!ipj) X {Cauq.]'l:w ) “ STy meg:'ne.\'lipf X Cozeq]'l:w,s!ippuge.'

Compliance balance [gCO2q] =

(GHGIErarget - GHGIE scrual) % [,

nfuel
i

M, x LCV, + YLE]

Se toma como referencia el indice de
intensidad de la flota en 2020
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Aplicacién del reglamento

Indice de intensidad de GE|

]
e
-

3 h

Balance de cumplimiento

Energfa del combustible

fndi tand Emisiones TtW . P
Indice de intensidad WiT i Emisiones pérdidas
de GEI combustible qguemado .
" combustible
> —
GHG intensity n fuel r . S pm—— A ; 1 1
. Ej d Mi X Coleq WiT i X LCI’& + Ek El: X Cozeq electricity e +E[-'r JET e {;j ¥ [(l - mc_wm_\-g' i i --Ca.mim-.\-lip;' X Cozeq]'!w,s!ippug
"oz Yy . D PR E—— —————

index [‘“’Lz%]= M UM, X LV + TEE

Compliance balance [gCO2q] =

(GHGIErarget - GHGIE scrual) % [,

nfuel
i

M, x LCV, + YLE]

Se toma como referencia el indice de
intensidad de la flota en 2020
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Aplicacién del reglamento

Indice de intensidad de GE|

indice de intensidad

de GEI W

Emisiones TtW
combustible quema

do

N

Emisiones pérdidas
combustible

GHG intensity

. CO2e
index [u] =
'l

/

. ’ E?fuulz‘rllnuny 3
+

Emisiones WiT

combustible Energia del combustible

Balance de cumplimiento

Emisiones electricidad = 0

.1
f; = [(l_mcm,gine.\'!' i

—— —

ey T

> —

1

f 'CLMIEM.\'II:]'J]: X Cozeq]'l:w,s!ippuge.'

Energia del combustible

e | -

Compliance balance [gCO2q] =

Se toma como referencia el indice de
intensidad de la flota en 2020
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Aplicacién del reglamento

Indice de intensidad de GE|

indice de intensidad .
de GEI Wi
GHG intensity n fuel . . mgine . 1 1
. Ei Ml' x Colt'q WIT.(Q X LCL! + Ei 'EF: x Cazf\’-{ electricityk + E[I fut ETLMEM f'f:'._,i X [ (J- 100 Cu?\g:'rw slip j) X { Cﬁuq.]'lw.j] + (m Cu?\g:'rw slip § X Coleq'l'lw,s!ippuge.j
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Impacto en las empresas navieras

[ndice de intensidad de GEI y balance
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Reduccion 2% en el periodo 2025/2029
Sancidn: Se basa en transformar las emisiones del

balance de cumplimiento en toneladas de VLSFO y
multiplicar por una penalizacién de 2.400 €

* Balance-891tde CO,
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Impacto en las empresas navieras

[ndice de intensidad de GEI y balan
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Comphiance balance [gCO2q] =

(GHGIExarget - GHGIEsema) x [Z “' M; X LCV; + XL E;]

Balance -891 t de CO,

El mismo barco:

Con OPS. Evita la sancion hasta 2029.Balance

970 t de CO,

Utilizando un 50% de biocombustible evita |a 7 Impacto total
sancion hasta 2039. Balance 6.200 t de CO,. '

3|

Propulsado por GNL evitaria la sancidn hasta B 577.000 €

2029. Balance 1.000 t de CO,
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Directiva de fiscalidad energética

Establece los tipos minimos que los Estados
miembro deben aplicar a determinadas fuentes de
energia (electricidad, hidrocarburos y carbon).

* Basado en el contenido energético de los
combustibles (€/GJ) en vez de su volumen (€/1).

* Eltipo se actualizara anualmente. Los tipos
minimos se fijan entre 0,15-0,9 €/GJ.

» Se aplica a traficos intracomunitarios. 0,9 €/GJ | 36,45 €/t
* Posibilidad de excluir al transporte maritimo 0.6 €/Gl | 2946 €/t

extracomunitario.

e Se puede aplicar un tipo minimo cero durante 10
afos a los combustibles alternativos y la
electricidad.

* Posibilidad de aplicar una exencion al suministro
de electricidad en tierra.

* La electricidad producida a bordo estara exenta
de impuestos.




globalfactor
Buque consumo anual de
o o o 10.000 t de VLSFO
Directiva de fiscalidad energética 500 t MGO

Establece los tipos minimos que los Estados
miembro deben aplicar a determinadas fuentes de
energia (electricidad, hidrocarburos y carbon). | 384.000 €

Impacto total

* Basado en el contenido energético de los anuales
combustibles (€/GJ) en vez de su volumen (€/1). |

* Eltipo se actualizara anualmente. Los tipos Lo LSFO = —
4 . .o o .
minimos se fijan entre 0,15-0,9 €/GJ. v /HF °9€/ ) 38 43 €/t
» Se aplica a traficos intracomunitarios. - 0,9 €/GJ | 36,45 €/t
e Posibilidad c?le e.xclwr al transporte maritimo - eeea | 2540 et
extracomunitario. 7 |

e Se puede aplicar un tipo minimo cero durante 10
afos a los combustibles alternativos y la
electricidad.

e Posibilidad de aplicar una exencion al suministro
de electricidad en tierra.

* La electricidad producida a bordo estara exenta
de impuestos.




globalfactor

Impacto total en el buque analizado

1.244.000 €

3.138.000 €

4.235.000 € FuelEU
Maritime

4.235.000 €

2028 4.235.000 €

2029 4.235.000 €
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Retos que afrontar

Implantacion de estas normas
Fuga de carbono
Futuras revisiones
Coste de la medida
Certificacion combustibles
Alineaciéon dentro del Fit for 55
Alineacién con otras normas

FuelEU
Maritime

Capacidad para reducir las emisiones

e Seguridad juridica

* Madurez tecnologias y combustibles
* Acceso a financiacion

REPower EU
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